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Stirnradgetriebe
Stirnradgetriebe mit Motor
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g500-H450 ... g500-H14000
45 Nm ... 14000 Nm

Montageanleitung

Lenze



@ Lesen Sie zuerst diese Anleitung, bevor Sie mit den Arbeiten beginnen!
Beachten Sie die enthaltenen Sicherheitshinweise.
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Uber diese Dokumentation 1

Dokumenthistorie

Inhalt

 Dievorliegende Dokumentation dient zum sicherheitsgerechten Arbeiten an und
mit den Getrieben. Sie enthalt Sicherheitshinweise, die beachtet werden miissen.

« Alle Personen, die an und mit den Getrieben arbeiten, miissen bei ihren Arbeiten
die Dokumentation verfiigbar haben und die fiir sie relevanten Angaben und
Hinweise beachten.

« Die Dokumentation muss stets komplett und in einwandfrei lesbarem Zustand
sein.

- Die Informationen dieser Dokumentation konnen ggf. noch durch weitere
Unterlagen erganzt werden, z. B. zu den angebauten Motoren, zu
Zusatzkompontenen am Getriebe oder Motor oder zu Getrieben und Motoren in
ATEX-Ausfiihrung.

Zielgruppe
Diese Dokumentation richtet sich an qualifiziertes Fachpersonal nach IEC 60364.

Qualifiziertes Fachpersonal sind Personen, die fiir die auszufiihrenden Tatigkeiten bei
der Aufstellung, Montage, Inbetriebsetzung und dem Betrieb des Produkts liber ent-
sprechende Qualifikationen verfiigen.

@ Tipp!

Informationen und Hilfsmittel rund um die Lenze-Produkte finden Sie im
Download-Bereich unter

www.lenze.com

11 Dokumenthistorie

Materialnummer |Version Beschreibung

13453402 1.0 \ 12/2013 \ TD09  |Erstausgabe zur Vorserie

13516156 2.0 | 07/2016 TD09  Komplettiiberarbeitung mit der Aufnahme der
g500 Graugussgetriebe

13516156 21 09/2016 TD09  Erganzung: Getriebecode

13535299 3.0 05/2017 TD09  Umgebungstemperaturen in der Schmierstoffta-
belle gedndert

13593061 4.0 01/2020 TD09  MA g500 mit Drehstrommotor und g500 mit
Servomotor zusammengelegt
Neu eingearbeitet wurde das Kapitel
"Temperaturpaket”
Lagebezeichnung der Einbaulagen aktuallisiert

13593061 41 03/2021 TD09  Kapitel Wartung: Bezeichnung der Schmierstoff-
Kontrollelemente korrigiert bzw. angepasst
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1 Uber diese Dokumentation

Verwendete Konventionen

1.2 Verwendete Konventionen

Diese Dokumentation verwendet folgende Konventionen zur Unterscheidung von ver-

schiedenen Arten von Informationen:

Informationsart Auszeichnung Beispiel/Hinweise
Zahlenschreibweise
Dezimal normale Beispiel: 1234
Schreibweise
Dezimaltrennzeichen Punkt Es wird generell der Dezimalpunkt verwendet.
Zum Beispiel: 1234.56
Symbole
Seitenverweis ()] Verweis auf eine andere Seite mit zusatzlichen In-
formationen
Zum Beispiel: [ 16 = siehe Seite 16
Dokumentationsverweis ® Verweis auf eine andere Dokumentation mit zu-
satzlichen Informationen
Beispiel: @) EDKxxx = siehe Dokumentation EDKxxx
Platzhalter O Platzhalter fiir Optionen, Auswahlangaben
13 Verwendete Begriffe
Begriff Im folgenden Text verwendet fiir
Getriebe Getriebe der Produktfamilie g500

Antriebssystem

Antriebssysteme mit Getrieben g500 und anderen Lenze Antriebs-

komponenten

Lenze - MA 12.0017 « 4.1



Uber diese Dokumentation 1

Verwendete Hinweise

1.4 Verwendete Hinweise

Um auf Gefahren und wichtige Informationen hinzuweisen, werden in dieser Doku-
mentation folgende Piktogramme und Signalworter verwendet:

Sicherheitshinweise

Aufbau der Sicherheitshinweise:

A Gefahr!

(kennzeichnet die Art und die Schwere der Gefahr)

Hinweistext
(beschreibt die Gefahr und gibt Hinweise, wie sie vermieden werden
kann)

Piktogramm und Signalwort Bedeutung

Gefahr von Personenschaden durch gefahrliche elektrische

Spannung

A Gefahr! Hinweis auf eine unmittelbar drohende Gefahr, die den Tod
oder schwere Verletzungen zur Folge haben kann, wenn
nicht die entsprechenden MaRnahmen getroffen werden.

Gefahr von Personenschidden durch eine allgemeine Gefah-

renquelle

A Gefahr! Hinweis auf eine unmittelbar drohende Gefahr, die den Tod
oder schwere Verletzungen zur Folge haben kann, wenn
nicht die entsprechenden MalRnahmen getroffen werden.

Gefahr von Sachschaden

I Hinweis auf eine mogliche Gefahr, die Sachschaden zur
StOP Folge haben kann, wenn nicht die entsprechenden MalRnah-
men getroffen werden.

Anwendungshinweise

Piktogramm und Signalwort Bedeutung

Hinweis! Wichtiger Hinweis fiir die stérungsfreie Funktion
-‘@’- TIPPI Nutzlicher Tipp fiir die einfache Handhabung

@ Verweis auf andere Dokumentation

Lenze « MA 12.0017 » 4.1 7



2 Sicherheitshinweise

Allgemeine Sicherheitshinweise fiir Antriebskomponenten

2.1 Allgemeine Sicherheitshinweise fiir Antriebskomponenten

(gemaR Niederspannungsrichtlinie 2014/35/EU)

Die Antriebskomponenten entsprechen zum Zeitpunkt der Auslieferung dem Stand der
Technik und gelten grundsatzlich als betriebssicher.

Geltungsbereich

Die folgenden Sicherheitshinweise gelten allgemein fiir Lenze-Antriebs-und Automati-
sierungskomponenten.

Beachten Sie unbedingt die produktspezifischen Sicherheits- und
Anwendungshinweise in dieser Dokumentation!

Allgemeine Gefahren

A Gefahr!

Wenn Sie die folgenden grundlegenden SicherheitsmaBBnahmen
missachten, kann dies zu schweren Personenschaden und Sachschaden
fuhren:

» Lenze-Antriebs- und Automatisierungskomponenten ...
... ausschlieBlich bestimmungsgemal’ verwenden.
... niemals trotz erkennbarer Schaden in Betrieb nehmen.
... niemals technisch verandern.
... niemals unvollstandig montiert in Betrieb nehmen.
... niemals ohne erforderliche Abdeckungen betreiben.

.. kdnnen wahrend und nach dem Betrieb - ihrer Schutzart entsprechend - span-
nungsfuhrende auch bewegliche oder rotierende Teile haben. Oberfldchen kdnnen
heil sein.

... kein Betrieb, wenn am Antriebssystem Schwingbeschleunigungen > 2g (20m/s2)
auftreten.

... kein Betrieb im Resonanzbereich einer Anlage oder des Lenze Antriebssystems.

« Alle Vorgaben der beiliegenden und zugehorigen Dokumentation beachten.

Dies ist Voraussetzung fiir einen sicheren und stérungsfreien Betrieb sowie fiir das
Erreichen der angegebenen Produkteigenschaften.

 Alle Arbeiten mit und an Lenze-Antriebs- und Automatisierungskomponenten
darf nur qualifiziertes Fachpersonal ausfiihren.

Nach IEC 60364 bzw. CENELEC HD 384 sind dies Personen, ...

... die mit Aufstellung, Montage, Inbetriebsetzung und Betrieb des Produkts vertraut
sind.

... die Uber die entsprechenden Qualifikationen fiir ihre Tatigkeit verfiigen.

... die alle am Einsatzort geltenden Unfallverhiitungsvorschriften, Richtlinien und
Gesetze kennen und anwenden kénnen.

Lenze - MA 12.0017 « 4.1



Sicherheitshinweise 2

Allgemeine Sicherheitshinweise fiir Antriebskomponenten

Temperaturen
Der zuldssige Temperaturbereich wird vorgegeben durch:

+ Die Schmierstoffspezifikationen in Verbindung mit der zu erwartenden
Oltemperatur im Betrieb (s. Kap. 7.2 und Typenschild).

- Die Warmeklasse des Motors in Verbindung mit der zu erwartenden
Motortemperatur im Betrieb (s. Typenschild und/oder Betriebsanleitung des
Motors).

« Getriebemotoren vor direkter Sonneneinstrahlung schiitzen. Warmestau unter
Abdeckungen vermeiden.

Die Betriebstemperatur wird durch die Verlustleistungen, die Umgebungstemperatur
und die Kuhlverhaltnisse bestimmt!

Stop!

Die Temperaturobergrenze fiir Dauerbetrieb liegt mit Mineralol bei 80°C,
mit synthetischen Ol und Wellendichtringen aus FKM (Viton) bei 100°C.
Werden diese Temperaturen liberschritten, sind MaRnahmen erforderlich
um die Temperatur zu senken, (&2 56).

A Gefahr!

Je nach Betriebsbedingungen sind unter Umstanden heil3e Oberflachen
vorhanden, es ist ein Beruihrschutz vorzusehen.

Umgebungsmedien
+ Getriebe sind staub- und strahlwassergeschtitzt.

+ Motoren entsprechend ihrer Schutzart (s. Typenschild und/oder Betriebsanleitung
des Motors).

« Umgebungsmedien - insbesondere chemisch aggressive - konnen
Wellendichtringe und Lacke (allg. Kunststoffe) angreifen. Abrasive Medien
gefahrden ggf. die Wellendichtringe.

« Aufstellungsort des Antriebes muss erschiitterungsfrei und vibrationsfrei sein.

« Getriebemotoren vor direkter Sonneneinstrahlung schiitzen. Warmestau unter
Abdeckungen vermeiden.

+ Schmutz- oder Staubablagerungen behindern die Warmeabfuhr (Kiihlung).

Transport
Vor dem Transport
« Kontrollieren, dass alle Bauteile sicher montiert sind;

- Kontrollieren, dass alle Bauteile mit geloster Befestigung gesichert oder entfernt
werden;

+ Alle Transporthilfen (Ringschrauben oder Tragbleche) festziehen.

Zum Transport Traghilfen benutzen! ((d 19)

Lenze « MA 12.0017 » 4.1 9



2 Sicherheitshinweise

Allgemeine Sicherheitshinweise fiir Antriebskomponenten

Lagerung

Falls Sie das Getriebe nicht sofort installieren, sorgen Sie fiir geeignete Lagerungsbedin-
gungen.

+ Generell

— Getriebe in einem trockenen, sauberen (staubarmen) und
sonnenlichtgeschiitzten Innenraum lagern.

— Der Lagerungsort muss frei von Schwingungen bzw. Erschiitterungen sein
(Veff < 0.2 mm/s) um Walzlager - Stillstandsschaden zu vermeiden.

— Temperaturwechsel mit Kondensatbildung sind zu vermeiden.
— Entliiftungselement nicht aktivieren, damit ein Luftaustausch mit der
Umgebungsluft verhindert wird.
+ Biszueinem Jahr:
— Getriebe mit Entliftung so lagern, dass die Entliiftungsschraube oben liegt.

— Wellen und blanke Fldchen werden rostgeschiitzt ausgeliefert. Stellen an denen
der Korrosionsschutz beschadigt ist, miissen nachbehandelt werden.

— Bei Motor mit Kondenswasserbohrungen (Option) Verschluss-Stopfen
entfernen (3 21).

« Uber ein Jahr, bis zu zwei Jahre:

—Vor der Einlagerung sind die Wellen und blanken Fldchen mit einem
Langzeit-Korrosionsschutzmittel (z. B. Anticorit BW 366 von Fa. Fuchs) zu
versehen.

— Getriebe in Einbaulage M1[A] aufstellen.

— Getriebe mit der eingefiillten Olsorte (s. Typenschild) bis zur obersten
Entliiftungs- /Olbohrung fiillen. AnschlieRend die Verschluss-Schraube bzw.
Entliftungselement (nicht aktivieren) wieder montieren.

Korrosionsschutz

Lenze bietet fiir die Antriebssysteme Lackierungen mit unterschiedlichen Bestandigkei-
ten an. Bei einer Verletzung der Lackschicht ist die Bestandigkeit moglicherweise einge-
schrankt. Es ist daher notwendig eventuelle Lackbeschadigungen (z. B. durch Transport
oder Montage) fachgerecht auszubessern, um die gewiinschte Korrosionsbestandig-
keit zu erreichen.

° - c
1 Hinweis!
Ein erhohter Oberflachen- und Korrosionsschutz ist durch die
Anwendung von angepassten Beschichtungssystemen maoglich.

Mechanische Installation

+ Sorgen Sie fiir sorgfaltige Handhabung und vermeiden Sie mechanische
Uberlastung. Verbiegen Sie bei der Handhabung weder Bauelemente noch dndern
Sie Isolationsabstande.

10
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Sicherheitshinweise

Allgemeine Sicherheitshinweise fiir Antriebskomponenten

Elektrische Installation

 Fihren Sie die elektrische Installation nach den einschlagigen Vorschriften durch
(z. B. Leitungsquerschnitte, Absicherungen, Schutzleiteranbindung). Zusatzliche
Hinweise enthalt die Dokumentation.

- Die Dokumentation enthalt Hinweise fiir die EMV-gerechte Installation

(Schirmung, Erdung, Anordnung von Filtern und Verlegung der Leitungen). Der
Hersteller der Anlage oder Maschine ist verantwortlich fiir die Einhaltung der im
Zusammenhang mit der EMV-Gesetzgebung geforderten Grenzwerte.
Warnung: Die Antriebsregler sind Automatisierungskomponenten, die nach EN
61000-6-4 in Industrieumgebung eingesetzt werden konnen. Diese Produkte kon-
nen im Wohnbereich Funkstérungen verursachen. In diesem Fall kann es fiir den Be-
treiber erforderlich sein, entsprechende MaBnahmen durchzufiihren.

« Alle steckbaren Anschlussklemmen nur im spannungslosen Zustand aufstecken
oder abziehen!

Inbetriebnahme

+ Sie mussen die Anlage ggf. mit zusatzlichen Uberwachungs- und
Schutzeinrichtungen gemaR den jeweils giiltigen Sicherheitsbestimmungen
ausriisten (z. B. Gesetz liber technische Arbeitsmittel,
Unfallverhiitungsvorschriften).

+ Vorder Inbetriebnahme Transportsicherungen entfernen und fiir spatere
Transporte aufbewahren.

Temperaturbereiche fiir Getriebe / Getriebemotoren

« Standard 0°C ... +40°C
o Tiefkuhl -30°C ... +10°C
«  Weitbereich -30°C... +40°C

Hinweise hierzu stehen auf dem Typenschild (Umgebungstemperaturbereich und
Schmierstoffart) und in den Verkaufsunterlagen.

Getriebe/Getriebemotoren sind speziell auf den Betrieb - It. Typenschild und Verkaufs-
papiere - auf den Temperaturbereich optimiert. Bei einem Betrieb auerhalb des spezi-
fizierten Temperaturbereichs kann es zu einem starkeren Verschleifd und sogar zum
Ausfall kommen.

Entsorgung

Einzelteile nach Beschaffenheit sortieren. Nach den aktuellen nationalen
Bestimmungen entsorgen.

Lenze « MA 12.0017 « 4.1
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2 Sicherheitshinweise

Bestimmungsgemale Verwendung

2.2 Bestimmungsgemile Verwendung

Samtliche Produkte, fiir die diese Dokumentation gliltig ist, sind keine Haushaltsgerate,
sondern als Komponenten ausschlieRlich fiir die Weiterverwendung zur gewerblichen
Nutzung bzw. professionellen Nutzung im Sinne der IEC/EN 61000-3-2 bestimmt. Sie
erfillen die Anforderungen der Niederspannungsrichtlinie 2014/35/EU und die Anfor-
derungen der harmonisierten Normen der Reihe IEC/EN 60034.

Produkte nur unter den in dieser Dokumentation vorgeschriebenen Einsatzbedingun-
gen und Leistungsgrenzen betreiben.

Die eingebauten Bremsen nicht als Sicherheitsbremsen verwenden. Es ist nicht auszu-
schlieRen, dass durch nicht zu beeinflussende Storfaktoren das Brems-Drehmoment re-
duziert sein kann.

« Antriebe

—...durfen nur unter den in dieser Dokumentation vorgeschriebenen
Einsatzbedingungen und Leistungsgrenzen betrieben werden.

— ... erflllen die Schutzanforderungen der EU-Richtlinie "Niederspannung”.

Eine andere oder dariiberhinausgehende Verwendung gilt als sachwidrig!

2.3 Vorhersehbare Fehlanwendung

Unzuldssige Anwendungen:

 Inexplosionsgefahrdeten Bereichen

— Ausnahme: spezielle ATEX-Ausfiihrung
+ In aggressiver Umgebung (Sduren, Gase, Dampfe, Staube oder Ole).
+ Unter Wasser oder Fliissigkeiten

« Unter Strahlung

2.4 Restgefahren

Personenschutz

» Verbrennungsgefahr!
— Wahrend des Betriebs heifle Oberflachen bis 140°C! Bertihrschutz vorsehen.

» Hochfrequente Spannungen kénnen durch Umrichterspeisung kapazitiv auf das
Motorgehduse lbertragen werden.

— Motorgehaduse sorgfaltig erden.
» Verletzungsgefahr durch drehende Welle!

— Vor Arbeiten am Antriebssystem warten bis Motor stillsteht.
» Gefahr von ungewollten Anldufen oder elektrischen Schlagen!

— Anschlussarbeiten nur im spannungslosen Zustand, nur mit stillstehendem
Motor durchfiihren.

— Eingebaute Bremsen sind keine Sicherheitsbremsen.

» Lebensgefihrliche Spannungen an den Leistungsanschliissen, auch bei
abgezogenem Stecker: Restspannung >60 V!

12
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Sicherheitshinweise
Restgefahren

Motorschutz

Eingebaute Temperaturfiihler sind kein Vollschutz fiir die Maschine.

— Ggf. Maximalstrom begrenzen, Antriebsregler so parametrieren, dass nach
einigen Sekunden Betrieb mit | > Iy abgeschaltet wird, insbesondere bei Gefahr
des Blockierens.

— Eingebauter Uberlastungsschutz verhindert nicht die Uberlastung unter allen
Bedingungen.
Eingebaute Bremsen sind keine Sicherheitsbremsen.

— Drehmomentreduzierung ist méglich, durch nicht zu beeinflussende
Storfaktoren, z. B. durch eintretendes Ol wegen defekten A-seitigen
Wellendichtringes.

Sicherungen sind kein Motorschutz.

— Stromabhangige Motorschutzschalter verwenden bei durchschnittlicher
Schalthaufigkeit.

— Eingebaute Temperaturfiihler verwenden bei hoher Schalthaufigkeit.

Zu hohe Drehmomente flihren bei permanentmagneterregten Motoren zur
Entmagnetisierung.

— Die maximalen Drehmomente nach Katalog nicht Giberschreiten.

Bei Veranderungen gegeniiber Normalbetrieb, z. B. erhohte Temperaturen,
Gerdusche, Schwingungen, die Ursache ermitteln, ggf. Riicksprache mit dem
Hersteller. Im Zweifelsfall Motor abschalten.

Ausfiihrung mit Stecker:

— Stecker niemals unter Spannung ziehen! Der Stecker kann sonst zerstort
werden.

— Vor Abziehen des Steckers Spannungsversorgung abschalten bzw.
Antriebsregler sperren.

Brandschutz

Brandgefahr
— Kontakt mit brennbaren Substanzen verhindern.

Lenze « MA 12.0017 « 4.1
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3 Produktbeschreibung

Wichtige Hinweise

3.1 Wichtige Hinweise

- Die wichtigsten technischen Daten sind auf dem Typenschild angegeben.

« Weitere technischen Daten enthalten die Produktkataloge.

3.2 Kurziibersicht der neuen Einbaulagen

MB6[E]

M3[B]

Abb. 1 Einbaulagen: neue Bezeichnung - [alte Bezeichnung]

14 Lenze « MA 12.0017 » 4.1



Produktbeschreibung

Identifikation

3

3.3 Identifikation

3.3.1 Typenschild

Getriebemotor mit direktangebautem Motor (Layout A)

Lenze |: | 15 |
Hz 16.1
2 21 ]| kw
B 18 v EI
a | A 16.4
[ ] (52 [23]
3 ] hs 16.5 [13]
b ]z Jzz__]| & | 141
8.1 8.2 8.3 r/min
L1 [ n%
coso | 166 |
10.2 [103 ] |cse 22
[ | [201 |

Getriebemotor mit direktangebautem Motor (Layout B, mit OR-Code)

Lenze |:

43

15

Getriebe mit Motoradapter

Lenze |: I
[3_a ] [EE]CE ]
[ 52 5.3 54 ]
[71 72 T
51 ]|[102 103 | |27 1]
[11 ]
|=o0| ez ]
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3

Produktbeschreibung

Identifikation

Drehstrommotor fiir Motoradapter

Lenze

1

2 |(3a2]|(331]

8.1 8.2 8.3

[9

]

[201

[10.2

103 | [@8J|coso |

[11

| n% |l

Getriebe

Llenze

3

|z [e I

[5.2

)
\A

5.3 5.4 | 38
O—

[7a

7.2 |

(5.1

|02 103 | 2z

10.1

11
[ 201

Asynchron und Synchron Servomotoren

lenze

15

2

[5.5

[5.8 ||[5.2 ||[5.4

(5.3

[5.6

[5.9 ||[5.10 ||[16.6

[22

[5.7

[14.2 ||[12.2 ||[27

[14.3

(9

EP)

(8.1

8.2 83 |

[10.2/10.3

18| 11

Inhalt

w N B

v b

5.1
5.2
5.3
5.4
5.5
5.6
5.7
5.8
5.9
5.10

Hersteller / Produktionsstandort
Motorart / Norm

Getriebetyp

Motortyp

Technische Daten

Ubersetzung
Bemessungsdrehmoment
Bemessungsdrehzahl
Bemessungsfrequenz
Bemessungsspannung
Bemessungsstrom
Maximalstrom
Bemessungsleistung [kW]
Bemessungsleistung [HP]
Stillstandsdauerdrehmoment
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Produktbeschreibung

Identifikation

10

11
12
13
14

15
16

17
18
19
20

21
22
23
26
27
30
33

38
43

7.1
7.2

8.1
8.2
8.3

10.1
10.2
10.3

14.1
14.2
14.3

16.1
16.2
16.3
16.4
16.5
16.6
16.6

16.7

20.1

33.1
33.2

Lage der Systembausteine / Einbaulage
Schmierstoffangaben
Schmierstoffmenge
Schmierstoffart
Bremsendaten
Typ
Anschluss-Spannung Bremse
Bremsmoment, elektrische Leistungsaufnahme
Riickfiihrung / Impulsgeber- oder Resolver-Angaben
Fertigungsdaten
Auftragsnummer
Materialnummer
Serialnummer
Barcode
Motornummer
Angaben zur Betriebsart
Motorzusatzangaben
Warmeklasse
Schutzart
Motorschutz
Giiltige Konformitaten, Approbationen und Zertifikate
Bemessungsdaten fiir verschiedene Frequenzen

Hz = Frequenz

kw = Motorleistung

r/min. = Motordrehzahl

\ = Motorspannung

A = Motorstrom

cosp = Motorleistungsfaktor

cosQ = Motorleistungsfaktor bei MOA

Uin [V] = Induzierte Spannung bei MCO

n = Wirkungsgrad Motor: bei 100% Bemessungsleistung

Betriebsfaktor / Belastbarkeit
Fertigungsjahr / Fertigungswoche
UL File-Nummer
Kundendaten
Kundenzusatzdaten
UL Kategorie (z. B. inverter duty Motor)
(86 = Motorcode zur Reglerparametrierung (Code 0086)
Effizienzklasse
CC-Nummer Department of Energy (optional)
Zuldssige Umgebungstemperatur (z. B. Ta < 40°C)
Gewicht
Geberdaten
Gebertyp
Geberspannung
Belastbarkeit (Angabe wenn c<1.0)
Interner Schliissel: QR-Code

Lenze « MA 12.0017 « 4.1

17



3 Produktbeschreibung

Produktcode Getriebe / Getriebemotor

3.3.2 Produktcode Getriebe / Getriebemotor

Beispiel 045 MV R 2 N XX
Bedeutung Variante
Produktfamilie
Generation
Getriebeart Stirnradgetriebe
Abtriebsdrehmoment 45 Nm 045
100 Nm 110
140 Nm 114
210 Nm 121
320 Nm 132
450 Nm 145
600 Nm 160
850 Nm 185
1500 Nm 215
3000 Nm 230
5000 Nm 250
8000 Nm 280
14000 Nm 314
Bauweise Getriebemotor M
Getriebe N
Wellenausfiihrung Vollwelle mit Passfeder %
Vollwelle ohne Passfeder G

Gehauseausfiihrung

Flanschausfiihrung

Stufenzahl

Antriebsgrofle

FuRausfiihrung + Zentrierung
FuBausfiihrung

Zentrierung

Ohne Flansch

Flansch mit Durchgangsbohrungen
Verstarkte Ausfiihrung

2-stufig

3-stufig

Ohne Adapter (Motor integriert)

NEMA-Adapter mit Klauenkupplung
mit Passfedernut

NEMA-Adapter mit Einsteckhohlwelle
mit Passfedernut

IEC-Adapter mit Einsteckhohlwelle mit
Passfedernut

IEC-Adapter mit Klauenkupplung

IEC-Adapter mit Klauenkupplung mit
Passfedernut

Servo-Adapter mit Klauenkupplung mit
Passfedernut

Servo-Adapter mit Klauenkupplung
ohne Passfedernut

Servo-Adapter mit Klauenkupplung mit
Einsteckhohlwelle

IEC-Adapter mit Klauenkupplung Ser-
vo-Adapter mit Einsteckhohlwelle mit
Klemmring ohne Passfedernut

2

C

B

H 00
82

T
1A

D .
2K

E

G

S
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Mechanische Installation

Wichtige Hinweise

4.1 Wichtige Hinweise

» Transportgewichte entnehmen Sie den Lieferpapieren.
« Zum Transport Traghilfen benutzen!
« Vordem Transport
— kontrollieren, dass alle Bauteile sicher montiert sind,
— alle Transporthilfen (Ringschrauben oder Tragbleche) festziehen.

A Gefahr!

Gefahr durch kippende oder herabfallende Lasten!

- Die Tragfahigkeit der Hebezeuge und Lastaufnahmemittel muss
mindestens dem Gewicht der Last entsprechen.

 Das Lastaufnahmemittel gegen verrutschen sichern.
- Die Last so sichern, dass diese nicht kippen oder herunterfallen kann.
 Nicht unter schwebenden Lasten aufhalten!

4.2 Transport

Stop!

Tragfahigkeiten beachten!
Der Aufenthalt unter schwebender Last ist verboten!

A Gefahr!

Die an das Getriebe angebauten Motoren sind teilweise mit Tragdsen
ausgestattet. Diese sind nur fiir die Montage/Demontage des Motors ans
Getriebe bestimmt und diirfen nicht fiir den kompletten Getriebemotor
verwendet werden!

Die Lage der Transportgewinde kdnnen Sie den nachfolgenden Darstellungen entneh-
men. Die Getriebe ab der BaugroBe g500-H210/G50BH121 verfiigen serienmaRig Uber
ein Transportgewinde fiir Ringschrauben nach DIN 580 im Getriebedeckel. Bei den klei-
neren Antrieben kann das Gewinde in der Abtriebswelle genutzt werden. Die Ring-
schraube ist nicht im Lieferumfang enthalten!

Lenze « MA 12.0017 « 4.1
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4 Mechanische Installation
Transport
g500-H45 ... g500-H140 g500-H210 ... g500-H3000 g500-H5000 ... g500-H14000
G50AH045 ... G50BH114 G50BH121 ... G50BH230 G50BH250 ... G50BH314
Abb. 2 Platzierung der Ringschraube fiir den Transport des Gesamtantriebs

Hinweis!

Die Gewinde werden werksseitig mit Stopfen verschlossen. Der Stopfen
kann einfach z. B. mittels Schraubendreherklinge ausgehebelt werden.
Die Gewindegrol3e sowie die Tragfahigkeit der Ringschraube sind der
Tab. 1 zu entnehmen.

Platzierung der Gewinde

Ringschraube M6 M8 M10 M12 M16 M20 M24
80 140 230 340 700 1200 1800
----- 100 170 240 500 860 1290
----- 70 115 170 350 600 900

Tab.1

A

20

Tragfahigkeit je Ringschraube in kg

Gefahr!

Transporthilfen (z.B. Ringschrauben oder Tragbleche) vollstandig
eindrehen, sie miissen eben und vollflachig aufliegen!

Transporthilfen (z.B. Ringschrauben oder Tragbleche) méglichst
senkrecht in Richtung der Schraubenachse belasten! Schrager bzw.
seitlicher Zug reduziert die Tragfahigkeit! Angaben in der DIN 580
beachten!

Zum Erreichen einer méoglichst senkrechten Belastungsrichtung (hochste
Tragfahigkeit), sind ggf. zusatzliche, geeignete Tragmittel einzusetzen.
Tragmittel gegen verrutschen sichern!
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Mechanische Installation

Vorarbeiten

4

Die Lage der Transportgewinde kénnen Sie den nachfolgenden Darstellungen entneh-
men. Die Getriebe ab der BaugroRe g500-H210/G50BH121 verfligen serienmaRig Uiber
ein Transportgewinde fiir Ringschrauben nach DIN 580 im Getriebedeckel. Bei den klei-
neren Antrieben kann das Gewinde in der Abtriebswelle genutzt werden. Die Ring-
schraube ist nicht im Lieferumfang enthalten!

g500-H45

... §500-H140
G50AH045 ... G50BH114

ab g500-H210/G50BH121

Abb. 3 Platzierung der Ringschraube

Getriebe Gewinde max. Tragfahigkeit = Ringschraube nach
Code Typ DIN 580
G50AH045 g500-H45 M6 80

G50BH110 g500-H100 M6 80

G50BH114 g500-H140 M8 140

G50BH121 g500-H210 M8 140

G50BH132 g500-H320 M10 230

G50BH145 g500-H450 M12 340

Tab. 2 Tragfahigkeit der Ringschraube in kg

4.3 Vorarbeiten

» Wellendichtringe vor dem Kontakt mit Losungsmitteln schiitzen!

 Korrosionsschutzmittel griindlich von Abtriebswelle und Flanschflachen
entfernen.

« Lackschaden ausbessern.

+ Ineinigen Fallen miissen Stehbolzen mit Mutter anstelle von Kopfschrauben
wegen Platzmangels verwendet werden. In diesen Fallen ggf. Riicksprache mit

Lenze.

Alle Schraubenverbindungen auf die vorgeschriebenen Drehmomente anziehen und
mit handelsiiblichen Schraubensicherungskleber sichern!

Lenze + MA12.0017 - 4.1
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4 Mechanische Installation

Vorarbeiten

Gewinde

M3 M4 M5 M6 M8 M10 M12 M16 M20 M24 M27 M30 M36
Festigkeit Anziehdrehmoment [Nm]
4.8 0.7 14 2.8 4.8 12 23 - - - - - -
8.8 13 3.0 59 101 246 48 84 206 415 714 1050 1428 2482
10.9 19 4.6 86 149 361 71 123 302 | 592 1017 1496 2033 3535
Tab. 3 Anziehdrehmomente fiir Reibwert |1 = 0.12; Toleranz des Anziehdrehmoments +10 %

Beachten Sie: Bei Verschraubungen mit Flachdichtung das Anziehdrehmoment um 10%
erhohen.

Schmierstoffmenge korrigieren

Wourde die Olmenge im Getriebe fiir eine Langzeit-Lagerung (4 10) erhht, muss das Ol
ganz abgelassen und anschlieRend fiir die vorgesehene Einbaulage wieder befiillt
werden (i3 41). Folgende Schritte sind zu beachten:

1.

o vk wN

GefaR unter die Olablass-Schraube stellen.

Entliiftungs-/Oleinfillschraube entfernen.

Schmierstoff vollstandig ablassen.

Olablass-Schraube eindrehen.

Olmenge der vorgesehene Einbaulage, entsprechend Typenschild einfiillen.

Entliiftungs-/Oleinfillschraube eindrehen.

Kondenswasserbohrung

Hinweis!

22

Motoren mit Kondenswasserbohrungen werden von Lenze mit
verschlossenen Kondenswasserbohrungen ausgeliefert. Die Bohrungen
sind mit einem Kunststoffstopfen oder einer Verschluss-Schraube
verschlossen. Dadurch ist die Schutzart nicht beeintrachtigt und der
Motor ist vor dem Eindringen von Fremdkérpern bei Transport und
Betrieb geschiitzt. Weitere Informationen, (L2 55).
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Mechanische Installation

Vorarbeiten
Allgemeines zur Montage von Antriebssystemen

43.1 Allgemeines zur Montage von Antriebssystemen

Stop!

Die Schmierstoff-Fiillmenge der Getriebe ist der Einbaulage angepasst.
Die auf dem Typenschild angegebene Einbaulage unbedingt einhalten,
um Getriebeschaden zu vermeiden.

Vor Beginn der Arbeiten SicherheitsmaBnahmen treffen:

— Maschine vom Netz trennen, Stillstand des Antriebssystems sicherstellen und
jegliche Maschinenbewegung verhindern.

— Einwandfreien Zustand des Antriebssystems liberpriifen. Niemals beschaddigte
Antriebssysteme installieren und in Betrieb nehmen.

— Zuordnung Antriebsfunktion - Maschinenfunktion liberpriifen. Drehrichtung
(E2 40) Uberpriifen.

Die Montageflachen / das Fundament:

— miissen eben, verwindungssteif und schwingungsfrei sein,

— miissen geeignet sein die im Betrieb auftretenden Krafte und Momente
aufzunehmen,

—sollten schwingungsdampfende Eigenschaften haben.

Antriebssystem auf Montageflachen genau nach der anzutreibenden
Maschinenwelle ausrichten.

— Auf verspannungsfreie Montage achten, um Zusatzbelastungen zu vermeiden.

—Kleine Ungenauigkeiten durch den Einsatz geeigneter elastischer Kupplungen
ausgleichen.

Reaktionsmoment in geeigneter Weise abstiitzen.

Befestigungen von Zubehdr und Anbauten unbedingt gegen selbstdndiges Losen
sichern. Wir empfehlen:

— Schrauben mit mindestens einer Festigkeitsklasse 8.8 verwenden.

— bei Abtriebsflanschen aus Stahl oder Grauguss, insbesondere bei Anwendungen
mit Wechsellast, die Verwendung von Schrauben der Festigkeit 10.9 mit
entsprechend hohen Anzugsdrehmomenten.

— Schraubverbindungen mit Schraubensicherungskleber mittelfest sichern.

Lenze « MA 12.0017 « 4.1
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4 Mechanische Installation

Vorarbeiten
Getriebe mit Entliiftung

4.3.2 Getriebe mit Entliiftung

Stop!

Getriebe nicht auf dem Entliiftungsventil abstellen!

Bei den Getrieben G50AHO045 .. G50BH121 sind keine EntliiftungsmalRnahmen
erforderlich. Getriebe, die mit einem Entliiftungselement ausgeliefert werden, sind
durch ein Hinweisschild am Getriebe gekennzeichnet.

Vor der ersten Inbetriebnahme Transportsicherung am Entliiftungsventil entfernen.

ACHTUNG!!!
CAUTION!!!

1d.-Nr. 13285760

Vor Inbetriebnahme die Transportsicherung
des Entliftungsventils entfernen!

Before commissioning remove the shipping
brace of the ventilating valve!

GT-GNG-13285760.is0/dms

Hinweis!

Lose beigefiigte Entlliftungsventile miissen entsprechend der Einbaulage
montiert werden, (C2 43).

o

24
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Mechanische Installation

Vorarbeiten
Getriebe mit Ausgleichsbehdlter

433 Getriebe mit Ausgleichsbehilter (vornehmlich fiir Einbaulage "M4[C]”)

Durch Temperaturschwankungen entstehen Veranderungen des Schmierstoffvolu-
mens. Ein Ausgleichsbehdlter dient dazu, die entstehen Mengenveranderungen aus-
zugleichen.

Der Ausgleichsbehalter wird als Montagesatz geliefert. Vor der Inbetriebnahme muss
die Olentluftungsschraube gegen den Behélter austauschen werden.

Stop!

Zum Transportieren des Getriebemotors muss der Ausgleichsbehalter
demontieren und das Getriebe mit einer Verschluss-Schraube
verschlossen werden.

Stop!

Undicherter Schlauch zum Olausgleichsbehilter

Der Schlauch des Olausgleichsbehdlters unterliegt einem natirllichen
Alterungsprozess.

Mogliche Folgen:

« Umweltbelastung

SchutzmafBnahmen:

 Den Schlauch auf briichige oder undichte Stellen priifen.
» Keinen undichten Schlauch in Betrieb nehmen.

» Bei Befund den Schlauch austauschen.

Hinweis!

Bei ungtinstigen Kombinationen von kleiner Ubersetzung und hoher
Antriebsdrehzahl kann auch in anderen Einbaulagen der Einsatz eines
Ausgleichsbehalters sinnvoll sein.

4.3.4 Montage der Getriebe

Stop!

StoBe und Schldge auf die Welle beschadigen die Walzlager.

+ Ubertragungselemente nur mit Hilfe des vorhandenen Zentriergewindes auf die
Abtriebswelle aufziehen.

+ Getriebewelle und Ubertragungselemente genau ausrichten, um Verspannungen
zu vermeiden.

» Riemenscheiben, Kettenrdder oder Zahnrader moglichst nahe am Getriebe
montieren, um die Biege-Beanspruchung der Welle und die Lagerkrafte gering zu
halten.

Lenze « MA 12.0017 « 4.1
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4 Mechanische Installation

Vorarbeiten
Maximal zuldssige Belastung am Motoradapter

Getriebe mit Abtriebsflansch
» Lenze empfiehlt, insbesondere bei Anwendungen mit Wechsellast:

— zur Erhéhung des Reibschlusses die Verwendung von anaeroben Klebstoff
zwischen Getriebeflansch und Montageflache;

— bei Abtriebsflanschen aus Stahl oder Grauguss, die Verwendung von Schrauben
der Festigkeit 10.9 mit entsprechend hohen Anziehdrehmomenten.

4.3.5 Maximal zuldssige Belastung am Motoradapter

Stop!

- Die auftretenden Belastungen durch den angebauten Motor miissen
gepriift werden!

+ Die genannten Krafte Fy, (siehe nachfolgende Tabellen) am Adapter
durfen nicht Gberschritten werden!

Bei der wirksamen Kraft Fy, sind statische Krafte (z. B. Gewicht) und dynamische Krafte
(z. B. Beschleunigungskrafte z. B. durch Schwingungen oder Anfahrvorginge) zu be-
riicksichtigen.

Dariiberhinaus ist der Belastungsfall der Kraft Fy, zu beriicksichtigen:

Belastungsfall ‘ Kpastfall
statisch 1
dynamisch-schwellend 0.8
dynamisch-wechselnd 0.6

Die Lage des Motorschwerpunktes muss inklusive simtlicher Motoranbauten berech-
net werden. Liegt ein groRerer Schwerpunktabstand Lr,}, vor, muss die zuldssige Kraft
wie folgt reduziert werden.

Uppaut = K o X—T < k F
Mzul = Kiastfal X Fyrap X L < Kiastrall X FvTab

Wirken Krafte aus mehreren Richtungen, z. B. bei einem mitfahrenden horizontalen
Fahrantrieb, dann sind die wirkenden Krafte vektoriell zu addieren (z. B. vertikale Ge-
wichtskraft plus horizontale Beschleunigungskraft).

Famzul entspricht dem maximalen Betrag der vektoriell addierten Krafte!

Wird die zulassige Kraft Fp, Uberschritten ist der Motor in geeigneter Weise verspan-
nungsfrei abzustutzen!

26
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Mechanische Installation

Vorarbeiten
Maximal zuldssige Belastung am Motoradapter

Stirnradgetriebe - g50BH

Bei den Stirnradgetrieben muss die Gehduseausfiihrung beachtet werden. Zu erkennen
ist dies im Getriebecode an den Stellen "Welle und Gehause”, z. B. g50BH145NVCK2N.

Bei den Gehduseausfiihrungen VAR / VBR (Befestigung am Full) und VCP kénnen die
Werte mit Faktor 1.25 multipliziert werden.

Antriebs- Abstand Lt,p Getriebetyp
groRe desMotors  £500-H100  g500-H140  g500-H210  g500-H320  g500-H450
G50BH110  G50BH114  G50BH121  G50BH132  G50BH145
[-] [mm] maximal zuldssige Kraft Fy 1ap [N]
xA/2B 80 300 350 350 350 350
1B 80 300 600 600 800 800
xC 115 300 600 600 800 800
xD 115 300 600 600 1000 1300
XE 145 0 - 600 600 1000 1300
xF 7 e e e —
XG L T e e I—
xH e e
Antriebs-  Abstand Ly,p Getriebetyp
groRe des Motors g500-H600 g500-H850 g500-H1500 g500-H3000
G50BH160 G50BH185 G50BH215 G50BH230
[-] [mm] maximal zuldssige Kraft Fp 1ap [N]
XA/2B 80 350 E11: J e —
1B 80 800 800 e e
xC 115 800 800 800 @
xD 115 1500 1500 1500 1500
XE 145 1500 1500 1500 1500
xF 145 1500 1500 1500 1500
XG 190 1500 1700 1700 1700
xH e 2600 3500
AntriebsgroRe Abstand Getriebetyp
Lrap des g500-H5000 g500-H8000 g500-H14000
IEC NEMA Motors G50HB250 G50HB280 G50HB314
[mm] maximal zuldssige Kraft Fy 1ap [N]

51 14 115 1540 e e

55 18 145 2220 2210 0 -

55 - 145 2500 2490 2450

61 21 190 4490 4480 4420

T 65 | A 25 250 5230 5230 5230
H 66 | B 28 250 4500 4500 4500

70 - 300 3720 3720 3720

76 32 300 6980 7100 7100

81 36 400 6200 6880 6880

82 - 400 - 11400 11400
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4

Mechanische Installation

Montage g500 Kurz-/Servo-Adapter mit Klemmverbindung
Maximal zulassige Belastung am Motoradapter

4.3

.6 Montage g500 Kurz-/Servo-Adapter mit Klemmverbindung

Wichtige Hinweise

Die Kraftlibertragung erfolgt kraftschliissig liber eine Klemmverbindung. Fette,
Ole oder sonstige Stoffe die den Reibwert vermindern, reduzieren das
Ubertragbare Drehmoment, deshalb diese in der Verbindung vermeiden.

Der Motorwellen-Durchmesser muss mit Passung k6 aufgefiihrt sein.
Der Motorzentrier-Durchmesser muss mit Passung j6 aufgefiihrt sein.

Der Motor muss beziiglich Rundlauftoleranz der Motorwelle, Koaxialitat der
Zentrierung und Planlauf des Befestigungsflansches die Anforderungen nach DIN
42955 R erfiillen (Anhaltswerte Rundlauf < 0.025 mm; Planlauf und Koaxialitat

< 0.05 mm).

Abb. 4 Messung der Flachen von Rundlauf, Planlauf und Koaxialitat

4 Motorflansch
5 Zentrierung

Vorbereitung

Stillstand des Antriebssystems sicherstellen und jegliche Maschinenbewegung
verhindern.

Das Antriebssystem muss abgekdihlt sein.

Der Motor muss spannungslos sein.

i Hinweis!

28

Lenze empfiehlt glatte Motorwellen ohne Nut zu verwenden!

Prifen:

Ob die Bohrungstiefe in der Antriebshohlwelle fuir die Motorwelle ausreichend ist.

— Dazu die Bohrungstiefe ab der Flanschflache mit dem Abstand
Motorwellenstirnseite bis zum Motorflansch vergleichen.

Untersuchung des Motorwellenzapfens, der Hohlwellenbohrung der
Getriebeantriebswelle, der Flanschfldchen sowie der Zentrierungen an Motor und
Getriebe auf Beschadigungen.

Bei Auffalligkeiten Teile nacharbeiten oder ggf. aussortieren.
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Mechanische Installation

Montage g500 Kurz-/Servo-Adapter mit Klemmverbindung
Maximal zulassige Belastung am Motoradapter

8. Reinigen:

» Hohlwellenbohrung und Motorwellenzapfen sorgfaltig reinigen und entfetten,
Abb. 5.

Abb. 5 Wellenflachen

1 Getriebe Y entfetten
2 Antriebsglocke
3 Motor

Montage

1. Getriebe senkrecht aufstellen, so dass die Antriebsseite oben ist und in dieser
Aufstellung sicher fixieren.

2. Lage der Montagebohrung lokalisieren und den Verschluss-Stopfen (5) aus der
Antriebsglocke (2) entfernen und aufbewahren!

~F@.

AN
S A

o)

Abb. 6 Entfernung des Verschluss-Stopfens aus der Antriebsglocke

1 Getriebe 5 Verschluss-Stopfen
2 Antriebsglocke

3. Schlitze von Getriebe Antriebshohlwelle und Klemmring zueinander und zur
Montagebohrung ausrichten (Abb. 7).

Lenze « MA 12.0017 « 4.1
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4 Mechanische Installation

Montage g500 Kurz-/Servo-Adapter mit Klemmverbindung
Maximal zulassige Belastung am Motoradapter

Abb. 7 Zuordnung: Motorwelle, Klemmring und Montagebohrung
2 Antriebsglocke 7 Klemmring
8 Klemmschraube

4. AnschlieRend Sechskantschliissel (9) in die Klemmschraube (8) des Klemmringes
(7) einfiihren und dort stecken lassen (Abb. 8). Die Klemmschraube (8) darf nur so
fest angezogen sein, dass sich der Klemmring (7) gerade nicht verschiebt aber die
Welle noch nicht zusammengezogen wird!

Abb. 8 Montage Motor und Getriebe

1 Getriebe 9 Sechskantschlissel
3 Motor

Stop!

Verfligt die Motorwelle iiber eine Passfedernut dann ist die Motorwelle
so auszurichten, dass die Passfedernut sich gegentiber der
Klemmschraube befindet.

30
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Mechanische Installation

Montage g500 Kurz-/Servo-Adapter mit Klemmverbindung
Montage von Motoren an Getriebe mit Adapter

° - q
1 Hinweis!
Lenze empfiehlt glatte Motorwellen ohne Nut zu verwenden!

5. Motorwelle senkrecht und zentrisch zur Antriebshohlwelle positionieren und
dann vorsichtig in die Antriebshohlwelle einflihren. Dabei nur wenig Kraft
aufwenden, um die Kugellager in der Antriebsglocke und dem Motor nicht zu
beschadigen. Keinesfalls die Teile mit Schlagen zusammenfihren! Falls es
schwierig ist die Teile ineinander zu fiigen, Giberpriifen ob die Klemmschraube (8)
nicht bereits zu fest angezogen wurde, ggf. etwas I6sen.

6. Erst wenn die Flansche von Antriebsglocke (2) und Motor (3) plan aufeinander
liegen, diirfen die Befestigungsschrauben fiir den Motor montiert werden
(Schraubenfestigkeit mindestens 8.8, Anzugsdrehmomente ensprechend
Festigkeit 8.8). Die Schraubenverbindungen mit mittelfestem
Schraubensicherungskleber sichern.

7. Klemmschraube (8) anziehen. Anzugsdrehmoment entsprechend der Tabelle
+10%.

Schraube Schliisselweite Anzugsmoment
[mm] [mm] [Nm]

M5 4 6

M6 5 10

M8 6 25

8. Montagebohrung in der Antriebsglocke (2) mit dem Verschluss-Stopfen (5)
verschliel3en.

9. Den Getriebemotor in die Maschine / Anlage einbauen.

— Dabei muss eine korrekte mechanische Befestigung und ein fachgerechter
elektrischer Anschluss sichergestellt werden.

10.Probelauf durchfiihren;
— Auf ungewdhnliche Gerdusche und Schwingungen achten.

— Eine libermaRige Erwarmung ist nicht zuldssig!

4.3.7 Montage von Motoren an Getriebe mit Adapter und elastischer Kupplung

Beim Anbau eines Motors an einen Adapter auf eine komplett umlaufende Beriihrung
der Flanschflachen achten, so dass keine Offnung zum Innenbereich des Adapters ver-
bleibt.

Bei hoheren Schutzarten oder der Gefahr des Eindringens von Schmutz oder Feuchtig-
keit die Kontaktflachen ggf. zusatzlich mit einer geeigneten Dichtmasse abdichten.

Lenze « MA 12.0017 « 4.1
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Mechanische Installation

Montage g500 Kurz-/Servo-Adapter mit Klemmverbindung
Montage von Motoren an Getriebe mit Adapter

4

i

[

=

[A] Spider / Zahnkranz 1 Feststellschraube
Kupplungsnabe 2 Passfeder
Adapter fiir IEC-Motoren
Antriebs- Motorwelle MontagemaRl Standardnabe Klemmnabe Passfeder Spannringnabe
groke Feststellschraube 1
IEC d max. | m Gewinde Anzugs- Gewinde Anzugs- DIN Gewinde Anzugs-
moment moment 6885/1 moment
[mm] [mm] [mm] [Nm] [Nm] [mm] [Nm]
N1A 11 23 23 M4 15 M3 134 * M3 134
N1B 14 40 25 M5 2.0 M6 105 B5x5x16 M4 3.0
N2B 11 23 23 M4 15 M3 134 * M3 134
N1C 19 40 25 B6 X 6x 16
N2C 14 40 25
N3C 14 40 25 M5 20 B5x5x16 ma 30
N4C 14 40 25 Mé 105
N6C 11 40 25 *
N7C 19 40 25 B6 X 6x 16 M4 3.0
N1D 24 60 30 B8x7x18
N2D 19 60 30 B6x 618
N1E 28 60 30
N2E 24 60 30 BEx7x18
N3E 19 60 30 M5 20 M6 105 B6 X 6x 18
N4E 24 50 50 *
M5 6
N1F 28 60 30
N2F 24 60 30 BEx7x18
N3F 24 50 50
N1G 38 80 80
N2G 28 60 60 M8 25
N3G 38 80 80 *
N1H 42 110 110 ms 10
N2H 48 110 110 M10 69 M8 35
N3H 38 80 80
51 24 50 50
T55 28 60 60 M5 2.0
T55 28 60 60
T61 38 80 60
T65 42 110 111 .
T66 48 110 109 M8 10
170 55 110 110
176 60 140 140
T812) 65 140 140
82 75 140 136 M0 r

1) passfeder bei Standardnabe und Klemmnabe
2) 181 nur giiltig fiir MotorbaugréRe 250, 4-polig
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Mechanische Installation 4

Montage g500 Kurz-/Servo-Adapter mit Klemmverbindung
Kupplungsnaben

Adapter fiir NEMA-Motoren

Antriebs- Motorwelle MontagemaR Standardnabe Klemmnabe Passfeder Spannringnabe
groRe Feststellschraube 1
NEMA d max. | m Gewinde Anzugs- Gewinde Anzugs- DIN Gewinde Anzugs-
moment moment 6885/1 moment
[mm]  [mm] [mm] [Nm] [Nm] [mm] [Nm]
A5B
e 15.875 54 40.0 B4'7f2"04'76 M4 3
A5D 22225 54 54.0 M5 20 me 105
ASE 28.575 67 66.72) M5 6
A5G 34.925 101.52) M8 25 *
ASH 41275 102 102.02) M8 10
A6H 47.625 112 111.12) m10 69 ms 35
Al4 22225 57.15 532)
A18 28.575 69.85 66.5 2) M5 20
A21 34.925 85.725 792
A25 41.275 101.6 952) *
A28 47.625 117.475 1112) ms 10
A32 53.975 133.35 1272
A36 60.325 149.225 1432) M10 17
Tab.4 Montage von Motoren an Getriebe mit Adapter

* Original Passfeder des Motors verwenden
1) Passfeder bei Standard- und Klemmnabe
2) MaR ab der Anlageflache des Motorflansches

4.3.8 Kupplungsnaben

Allgemeines

° . c

1 Hinweis!
Standard-, Klemm- und Spannringnaben sind wartungsfrei.
Es wird empfohlen, eine optische Kontrolle des sternférmigen

Spider/Zahnkranz und der Anlageteile innerhalb der Inspektionsintervalle
durchzufiihren.

Hinweis!

Samtliche Schrauben an den Kupplungsnaben und zur Motorbefestigung
von Getrieben in ATEX-Ausfiihrung mit Schraubensicherung mittelfest
sichern.

o
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4

Mechanische Installation

Montage g500 Kurz-/Servo-Adapter mit Klemmverbindung
Kupplungsnaben

Montage Standardnabe / Klemmnabe

1.

34

Motorpassfeder (2) montieren.

— Bei einigen BaugroRen wird eine kiirzere Passfeder mitgeliefert, diese kiirzere
Passfeder montieren. Betroffene BaugroRe (L 33)

. Bei Klemmnabe:

— Klemmschraube etwas |6sen

— Kupplungsnabe mittels Zentrierbohrungsgewinde auf die Motorwelle aufziehen
(nicht mit Hammerschldgen montieren, um die Walzlager im Motor nicht zu
beschédigen).

— Montagemal? m der Kupplungsnabe einhalten (L0 31).

Kupplungsnabe gegen axiale Bewegung mit der Feststellschraube bzw.
Klemmschraube (1) sichern.

Spider (Zahnkranz) in die getriebeseitige Kupplungsklaue legen.

— Die Montage kann durch ein leichtes einfetten oder eindlen der
Zahnkranzflanken oder der Nabenflanken erleichtert werden. Dazu nur
mineraldlbasierende Schmierstoffe ohne Zusatze, silikonbasierende
Schmierstoffe oder Vasiline verwenden.

Klauen der motorseitigen Kupplungsnabe zum Gegenstlick ausrichten.

Motor langsam aufschieben und mit Getriebeflansch verschrauben.
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Mechanische Installation

Montage g500 Kurz-/Servo-Adapter mit Kl

emmverbindung
Kupplungsnaben

4

Montage Spannringnabe

Abb. 9 Kupplung

1 Spannringnabe
2 Spannring
3 Spannschrauben (DIN912)

i Hinweis!

1.

Die Motorwelle muss mit Passung k6 ausgefiihrt sein.

Kontaktfldchen der Motorwelle mit diinnfliissigen Gleitol wie z. B. “Castrol 4in 1”
oder “Kliiber Quitsch Ex” leicht dlen.

Stop!

N

Ole und Fette mit MOLYBDAN-Disulfid oder Hochdruckzusitzen, sowie
Gleitfettpasten nicht verwenden!

Spannschrauben in der Kupplungsnabe leicht [6sen.

— Kupplungsnabe mittels Zentrierbohrungsgewinde auf die Motorwelle aufziehen
(nicht mit Hammerschldgen montieren, um die Walzlager im Motor nicht zu
beschédigen).

— Montagemall m der Kupplungsnabe einhalten (s. Tab. 4).

3. Nabe ausrichten und Spannschrauben bis zum Anliegen leicht anziehen.

Spannschrauben gleichmaRig liber Kreuz anziehen. Dies in mehreren Schritten,
mit steigendem Drehmoment, bis zum angegebenen Anzugsmoment
durchfiihren (siehe Tab. 4).

Spider (Zahnkranz) in die getriebeseitige Kupplungsklaue legen.

— Die Montage kann durch ein leichtes einfetten oder eindlen der
Zahnkranzflanken oder der Nabenflanken erleichtert werden. Dazu nur
mineraldlbasierende Schmierstoffe ohne Zusatze, silikonbasierende
Schmierstoffe oder Vasiline verwenden.

Klauen der motorseitigen Kupplungsnabe zum Gegenstlick ausrichten.

. Motor langsam aufschieben und mit Getriebeflansch verschrauben.

Lenze « MA 12.0017 « 4.1
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4 Mechanische Installation

Montage g500 Kurz-/Servo-Adapter mit Klemmverbindung
Kupplungsnaben

Demontage Spannringnabe

1. Spannschrauben gleichmaRig der Reihe nach I6sen.

Stop!

Jede Schraube darf pro Umlauf nur eine halbe Umdrehung gelost
werden! Samtliche Spannschrauben um 3 - 4 Gewindegange
herausdrehen.

2. Die neben den Abdriickgewinden befindlichen Schrauben entfernen und in die
vorhandenen Gewinde bis zum Anliegen einschrauben.

3. Durch stufenweises, gleichmaRiges Uberkreuz-Anziehen der Schrauben in den
Abdriickgewinden wird der Spannring gelost.

4. Vor wiederholter Montage alle Kontaktflachen einschliefRlich Gewinde und
Kopfauflage der Spannschrauben reinigen, leicht 6len und zusammensetzen.
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Elektrische Installation

Motoranschluss

A Gefahr!

Gefahrliche elektrische Spannung

Die elektrische Installation hat nach den elektrotechnischen Regeln und
Normen durch Fachkrafte zu erfolgen.

5.1 Motoranschluss

Um den Motor richtig anzuschlieRen, beachten Sie:
« die Hinweise im Klemmenkasten des Motors.
« die Hinweise in der Betriebsanleitung des Motors.

« die technischen Daten auf dem Motortypenschild.

5.2 Motoranbauten

Um die Motoranbauten, wie z. B. Bremsen oder Riickfiihrsysteme, richtig anzuschlie-
Ren, beachten Sie:

» die Hinweise im zugehorigen Klemmenkasten.
« die Hinweise in der zugehdrigen Betriebsanleitung.

« dietechnischen Daten auf dem zugehdrigen Typenschild.

Lenze « MA 12.0017 « 4.1
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6 Inbetriebnahme und Betrieb
Wichtige Hinweise

6.1 Wichtige Hinweise

Stop!

Die Inbetriebnahme des Antriebs darf nur durch Fachpersonal erfolgen!

+ Vor der Inbetriebnahme Transportsicherungen entfernen und fiir spatere
Transporte aufbewahren.

» Vor Beginn der Arbeiten SicherheitsmaBnahmen treffen:

— Maschine vom Netz trennen, Stillstand des Antriebssystems sicherstellen und
jegliche Maschinenbewegung verhindern.

—dass die Umgebungstemperatur mit den auf dem Typenschild angegebenen
Daten Ubereinstimmt.

Die angegebenen Hinweise zu den Temperaturbereichen beachten.

Temperaturpaket
Standard
Umgebungstemperatur 0°C...+40°C
Schmierstoff Mineraldl
+ CLP 460
Synthetisches Ol
+ CLPHC220

Lebensmittelvertragliches Ol
« CLPPG 460 USDAH1

Hinweis Bei einer Umgebungstemperatur liberwiegend iiber +30 °C
+ Uberpriifung des Einsatzfalles durch Lenze erforderlich.

Tiefkdihl
Umgebungstemperatur -30°C...+10°C
Schmierstoff Lebensmittelvertrigliches Ol
+ CLPHC46 USDAH1
Hinweis Beim Anlaufen eines kalten Motors ist bei unter -20 °C mit erhéhten Anlaufdrehmomen-
ten aufgrund der erhdhten Viskositat des Walzlagerfettes zu rechnen.
+ Beider Projektierung eine Anlaufdrehmoment-Reserve des Motors von etwa 20 %
beriicksichtigen.
Inbetriebnahme bei tiber +10 °C:
+ Antrieb mit max. 50 % des Bemessungsdrehmomentes betreiben, um eine Lebensdau-
erverkiirzung zu vermeiden.
Weitbereich
Umgebungstemperatur -30°C...+40°C
Schmierstoff Synthetisches Ol
« CLPHC220
Hinweis Beim Anlaufen eines kalten Motors ist bei unter -20 °C mit erhéhten Anlaufdrehmomen-
ten aufgrund der erhdhten Viskositdt des Walzlagerfettes zu rechnen.
+ Beider Projektierung eine Anlaufdrehmoment-Reserve des Motors von etwa 30 %
beriicksichtigen.
Bei einer Umgebungstemperatur liberwiegend liber +30 °C:
+ Uberpriifung des Einzelfalles durch Lenze erforderlich!
Bei einer dauerhaften Temperatur zwischen -30 °C und -25 °C ist die Lebensdauer bis zu
20 % geringer als mit dem Tiefkiihlpaket.
Tab.5 Temperaturpaket
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Inbetriebnahme und Betrieb

Vor dem ersten Einschalten

6.2 Vor dem ersten Einschalten

Priifen Sie:

+ Den Olstand des Getriebes nach vorheriger Langzeitlagerung!

« Ist der Antrieb dufRerlich unbeschadigt?

« Ist die mechanische Befestigung in Ordnung?

« Ist der elektrische Anschluss ordnungsgemaf3?

« Stimmt die Zuordnung Antriebsfunktion - Maschinenfunktion?
+ Stimmt die Drehrichtung der Antriebswelle?

+ Sind die umlaufenden Teile und die Oberflachen, die hohe Temperaturen
erreichen konnen, vor Beriihrung geschiitzt?

+ Bei Getrieben mit Entliftung:
— Wurde die Transportsicherung entfernt?

Stop!

Bei Antriebsdrehzahlen unter 200 r/min. ist die Schmierstoffmenge ggf.
zu erhohen. Dies erfordert eine Riicksprache mit Lenze.

6.3 Erstinbetriebnahme

Fiihren Sie bei der Erstinbetriebnahme Kontrollen durch, um den stérungsfreien Betrieb
zu gewahrleisten.

Wann Kontrolle
Beim ersten Start Drehrichtung der Antriebswelle (Abb. 10)
Standig Getriebemotor auf auffallige Gerdusche, Schwingungen und Veran-

derungen beobachten

Nach 3 Stunden unter Nennbela- Geh&usetemperatur (Tab. 7) an der heiBesten Stelle messen, der

stung gemessene Wert ist gleichzeitig ein Referenzwert fiir spatere Mes-
sungen. Leiten Sie bei hohen Temperaturen ggf. notwendige MaR3-
nahmen ein, 2 40

Befestigungselemente, Verschluss-Schrauben und Abdeckungen
Leckagen: in geringen Mengen austretender Schmierstoff
Nach dem ersten Tag Olstand kontrollieren, (d 49

Tab.6 MaBnahmen bei Erstinbetriebnahme
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6 Inbetriebnahme und Betrieb
Wahrend des Betriebs

Uberpriifen Sie:
» Zuordnung Antriebsfunktion - Maschinenfunktion

« Die Drehrichtung der Antriebswelle

g500-H 2-stufig g500-H 3-stufig

Abb. 10 Drehrichtung Antriebswelle

6.4 Wahrend des Betriebs

« Erwarmung

Die Getriebe kénnen sich unter ungiinstigen Betriebsbedingungen (z. B. hohe Antriebs-
drehzahl, kleine Ubersetzung, vertikale Einbaulage, hohe Umgebungstemperatur, ...)
starker erwarmen.

Temperatur MaBnahmen
>70°C Abdeckungen und Warnhinweise anbringen
>80 °C Getriebe mit Mineraldl (CLP) oder beim Standard-Wellendichtring,

synthetisches Ol verwenden,
fiir bessere Kiihlung sorgen,
ggf. Rlicksprache mit Lenze erforderlich

>100 °C Getriebe mit synthetischem Ol (CLP HC) und FKM-Wellendichtring
fiir bessere Kiihlung sorgen,
ggf. Riicksprache mit Lenze erforderlich

Tab. 7 Gehausetemperatur

Fiihren Sie wahrend des Betriebs regelmafige Kontrollen durch. Achten Sie dabei be-
sonders auf:

» Veranderungen gegeniiber dem Normalbetrieb wie

— ungewohnliche Gerdusche, starkere Schwingungen oder erh6hte
Temperaturen,

— Undichtigkeit,

— lockere Befestigungselemente,

—den Zustand der elektrischen Leitungen.
« BeiStorungen:

— Antrieb stillsetzen,

— Fehlersuchtabelle durchgehen.

Lasst sich die Storung nicht beheben, verstandigen Sie bitte den Lenze-Kundendienst.
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Wartung

Wichtige Hinweise

7.1 Wichtige Hinweise

Hinweis!
 Getriebe unter 200 Nm sind lebensdauergeschmiert.
» Das mechanische Kraftiibertragungssystem ist wartungsfrei.

o

» Vorder Inbetriebnahme Transportsicherungen entfernen und fiir spatere
Transporte aufbewahren.

» Vor Beginn der Arbeiten SicherheitsmaBnahmen treffen:

— Maschine vom Netz trennen, Stillstand des Antriebssystems sicherstellen und
jegliche Maschinenbewegung verhindern.

— dass die Umgebungstemperatur mit den auf dem Typenschild angegebenen
Daten tibereinstimmt.

7.2 Wartungsintervalle

Stop!

Bei Antriebssystemen: Beachten Sie auch die Wartungsintervalle fiir die
anderen Antriebskomponenten!

Staubablagerungen behindern die Warmeabstrahlung und fiihren zu hoher Gehause-
temperatur. Die Getriebe/Getriebemotoren missen regelmaBig von Schmutz und
Staub befreit werden.

» Bei Getrieben, die nicht lebensdauergeschmiert sind, muss in regelmaRigen
Abstanden ein Schmierstoffwechsel erfolgen.

— Die Schmierstoffsorte ist auf dem Typenschild angegeben. Fiir den
Schmierstoffwechsel nur gleiche Schmierstoffsorte verwenden.

— Der Schmierstoffwechsell ist von der Schmierstofftemperatur abhangig, siehe
Abb. 11.

1. Die Schmierstofftemperatur an der Ablass-Schraube messen,
2. 10 °C addieren,

3. Wechselintervall aus Diagramm ablesen.
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7 Wartung

Wartungsintervalle

110 N

100

20

80

70

@60

N

N

1000

B —»

10000

50000

Abb. 11

Schmierstoffdiagramm

& Olsumpftemperatur [°C]

Ollebensdauer bzw. Wechselintervalle
[Betriebsstunden h]

Stop!

Synthetisches Ol CLP HC/CLP PG
D  Mineraldl CLP

Unabhéngig von den Betriebsstunden ist ein Olwechsel spatestens alle
drei Jahre durchzufiihren!

» Wellendichtringe und Walzlager:

— Die Lebensdauer ist abhangig von den Einsatzbedingungen;

— Wellendichtringe bei Leckage erneuern, um Folgeschaden zu vermeiden.

Zeitintervall

MafBnahmen

Beschreibung der Arbeiten

Am ersten Tag, danach mo-
natlich

Halbjahrlich

Jahrlich

Nach 3h, danach alle 2
Jahre

Nach Diagramm, spaten-
stens nach Angabe in
Schmierstofftabelle

Sichtkontrolle

Kontrolle auf Dichtigkeit
Getriebe reinigen

Gummipuffer kontrollieren

Antriebsglocken Walzlager
nachfetten

Schlauch des Olausgleich-
behalters kontrollieren
Entliiftungsventil prifen
Befestigung kontrollieren

Olwechsel

Walzlagerfett erneuern

Kontrolle auf ungewdhnliche Betriebsgerau-
sche, Schwingungen und unzuldssig hohe Tem-
peraturen

Bei Leckage Ursache der Undichtigkeit beseiti-
gen, siehe Kap. Fehlersuche

Schmutz und Staubablagerungen entfernen.
Bei starkem Schmutzanfall haufiger
Gummipuffer der Drehmomentstiitze tiberpri-
fen, bei erkennbaren VerschleiR oder Beschadi-
gung wechseln

Bei Antriebsglocken mit Schmiernippel: Walzla-
ger in Antriebsglocke mittels Fettpresse nach-
fetten. Fett: Klliber Microlube GLY 92, Menge
ca.5 Gramm

Schlauch wechseln bei Undichtigkeit oder nach
4 Jahren

Entliiftungselement auf Durchgangigkeit pru-
fen, bei Verstopfung erneuern

Kontrolle der Befestigung des Getriebes (FuR-,
Flansch- und Schrumpfscheibenbefestigung).
Olwechel durchfiihren d 54 Schmierstoffsorte
und -menge siehe Typenschild

die Walzlagerfette sollten bei einem Olwechsel
ebenfalls erneuert werden (1 54

42

Lenze - MA 12.0017 « 4.1



Wartung

Wartungsarbeiten
Lage der Schmierstoff-Kontrollelemente

7.3 Wartungsarbeiten

Getriebe und Getriebemotoren sind von Lenze bei der Auslieferung betriebsfertig mit
der auf dem Typenschild angegebenen Schmierstoffsorte und Schmierstoffmenge be-
fillt. Die Erstbefiillung entspricht der Einbaulage auf dem Typenschild angegebenen
Bauform.

7.3.1 Lage der Schmierstoff-Kontrollelemente

g500-H210 ... g500-H450
G50BH121 ... G50BH145

Einbaulage M1[A] ‘Einbaulage M2[D] Einbaulage M3[B]

% Einfiillung %@ Ablass
N Entliiftung Kontrolle
2 |

Lenze « MA 12.0017 « 4.1
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Wartung

7

Wartungsarbeiten

Lage der Schmierstoff-Kontrollelemente

‘Einbaulage M5][F] Einbaulage M6[E]

Einbaulage M4[C]

G50BH132
G50BH145

Ablass

%@

Einfiillung

v

Kontrolle

Entliiftung

©
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Wartung 7

Wartungsarbeiten
Lage der Schmierstoff-Kontrollelemente

g500-H600 ... g500-H3000
G50BH160 ... G50BH230

Einbaulage M1[A] Einbaulage M3[B]

% Einfiillung %@ Ablass

% Entliiftung Kontrolle
©
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Wartung

7

Wartungsarbeiten

Lage der Schmierstoff-Kontrollelemente

‘Einbaulage M5][F] Einbaulage M6[E]

Einbaulage M4[C]

Ablass

%@

Einfiillung

v

Kontrolle

imﬂ@

Entliftung

©
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7

Wartung

Wartungsarbeiten

Lage der Schmierstoff-Kontrollelemente

Einbaulage M3[B]

g500-H5000 ... g500-H14000

G50BH250 ... G50BH314

Einbaulage M1[A]

‘Einbaulage M2[D]

Ablass

%@

4

Einfiillung

v

Kontrolle

=i

Entliiftung

©

47
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Wartung

7

Wartungsarbeiten

Lage der Schmierstoff-Kontrollelemente

Einbaulage M6[E]

‘Einbaulage M5][F]

Einbaulage M4[C]

2-stufig

Ablass

%@

Einfiillung

v

3-stufig

Kontrolle

Entliftung

©
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Wartung 7
Wartungsarbeiten
Schmierstofftabelle
7.3.2 Schmierstofftabelle
Folgende Schmierstoffe werden von Lenze empfohlen.
Bei einem Olwechsel die gleiche Oltype verwenden, wie auf dem Typenschild angege-
ben. Die Olwechselintervalle sind Anhaltswerte fiir normale Umgebungsbedingungen
und max. 70 °C Oltemperatur. Bei erschwerten Einsatzbedingungen (z. B. hohe Tempe-
raturen, aggressive Umgebungsmedien) sind kiirzere Zeitraume erforderlich.
Schmierstoff- Umgebungstem-  Spezifikation Wechselintervalle bei 70°C Schmierstoffhersteller
sorte peratur 1.malnach spétestens nach Fa. Fuchs Fa. Kliiber Fa. Shell
CLP 220 0°C..+40°C Mineralol mit 16000 h 3 Jahre Renolin Kliiberoil Omala S2 G220
EP-Additiven CLP220/CLP | GEM1-220N | Omala 52 GX
Plus 220 220
CLP 460 0°C..+40°C Mineraldl mit 16000 h 3 Jahre Renolin Kliiberoil Omala S2 G460
EP-Additiven CLP460 /CLP | GEM1-460N = Omala S2 GX
Plus 460 460
CLP HC 220 -30°C...+40°C Synthetisches Ol, 25000 h 4 Jahre Renolin Unisyn Kliibersynth | Omala 54 GXV
Basis Polyalpha- CLP220/XT220 | GEM 4-220N 220
olefine
CLP HC 320 -20°C...+50°C Synthetisches Ol, 25000 h 4 Jahre Renolin Unisyn Kliibersynth | Omala 54 GXV
Basis Polyalpha- CLP320/XT320 | GEM 4-320N 320
olefine
CLP HC 220 -20°C...+40°C Synthetisches Ol, 16000 h 3 Jahre Cassida Fluid Kliberoil -
USDA H1 Basis Polyalpha- GL 220 4 UH1-220N
olefine
H1 Zulassung
CLP PG 460 -20°C...+40°C Synthetisches Ol, 16000 h 3 Jahre Cassida Fluid Kliberoil -
USDA H1 Basis Polyglykole WG 460 UH1 6-460
H1 Zulassung
Tab.8 Ubersicht Schmierstoffsorten
Schmierstoffe mit USDA H1 Zulassung sind fiir die Anwendung in der Lebensmittelindustrie
zugelassen.
° 2 q
1 Hinweis!
Bei Umgebungstemperaturen < -20°C bzw. > +40°C bitte Riicksprache mit
Lenze!
Erhohte Anlaufmomente bei tiefen Temperaturen beachten!
7.3.3  Olstand kontrollieren
° 2 q
1 Hinweis!

Den Olstand im kalten Zustand priifen!

Getriebemotor g500-H210/G50BH121 ... g500-H450/G50BH145

Olstand mit Hilfe der abgebildeten Peilstabe kontrollieren. Diese je nach Einbaulage an-

fertigen.
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7 Wartung

Wartungsarbeiten
Olstand kontrollieren

Formvorlage: Peilstibe fiir g500-H210/G50BH121

[mm]

10

0

77
%
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Wartung 7

Wartungsarbeiten
Olstand kontrollieren

Formvorlage: Peilstabe fiir g500-H320/G50BH132
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Lenze « MA 12.0017 » 4.1 51



7 Wartung

Wartungsarbeiten
Olstand kontrollieren

Formvorlage: Peilstabe fiir g500-H450/G50BH145

7
228w
B 7
B |

[

M5
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Wartung

Wartungsarbeiten
Olstand kontrollieren

Getriebemotor G50BH160 ... G50BH314
1. Den Antrieb spannungsfrei schalten.
2. Olkontrollschraube entfernen. (£17.3.1)

3. Olstand mit Hilfe eines Hilfswerkzeuges priifen, ggf. Ol nachfiillen.
Der Olstand darf maximal um das MaR x unterhalb der Gewindebohrung liegen.

4. Dichtring kontrollieren und ggf. ersetzen.

Olkontrollschraube eindrehen.

/

2o

Abb. 12 Olstand im Getriebegehause

&l Olkontrollbohrung
Hilfswerkzeug, z.B. abgewinkelter Draht (nicht im Lieferumfang enthalten)
Entliftungs-/Oleinfiillschraube
Olstandsbohrung d2 [mm] Fiillhéhe x [mm] Anziehdrehmoment [Nm]
M10x1 14 2 10
M12 x 1.5 17 3 20
M16 x 1.5 21 4 34
M20x 1.5 25 5 50
G1/8” 14 2.5 10
G1/4” 18 3 10
G3/8” 22 4 25
G3/4” 32 7 50
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7 Wartung

Wartungsarbeiten
Ol wechseln

7.3.4 Ol wechseln

Stop!

+ Antriebssystem und Maschine vor unbeabsichtigter Bewegung und
Netzeinschalten sichern.

« Das Getriebe sollte lauwarm sein, damit das Ol gut flieRt, gleichzeitig
aber keine Verbriihungsgefahr besteht.

« Nur Schmierstoffsorten It. dem Typenschild bzw. die in der Tab. 8
aufgezahlt sind benutzen.

GefaR unter die Olablass-Schraube stellen.

Entliftungs- / Oleinfiillschraube entfernen.

Schmierstoff durch Entfernen der Olablass-Schraube vollstidndig ablassen.
Ablass-Schraube wieder einsetzen (Dichtring bei Bedarf erneuern).
Schmierstoff durch Einfiilléffnung auffiillen, (Menge siehe Typenschild).

Entliftungs- / Oleinfiillschraube eindrehen.

N o wuv M w N PR

Altol nach den geltenden Vorschriften entsorgen.

° . q

1 Hinweis!
Wechsel von Standard Getriebe6l CLP bzw. CLP HC auf
lebensmittelvertragliches Getriebedl CLP xx xxx USDA H1.

Die Olablassbohrungen erlauben nicht in allen Fallen eine vollstandige
Entleerung des Getriebes. Es verbleibt dann eine Restmenge des Ols im
Getriebe. Sofern eine Umstellung auf ein lebensmittelvertragliches
Getriebedl erfolgen soll, ist ein sorgfaltiges Spiilen des Getriebes mit dem
lebensmittelvertraglichen Getriebedl erforderlich.

7.3.5 Walzlager fetten

Die Walzlager der Motoren und Getriebe der Firma Lenze werden werksseitig mit den
nachfolgenden aufgefiihrten Fetten gefiillt:

Umgebungstemperatur Hersteller Typ

Getriebewilzlager

-30°C...+50°C Fuchs Renolit H 443

-30°C...+80°C Kliiber Petamo 133 N

-40°C...+60 °C Kliiber Microlube GLY 92
Motorwilzlager

-30°C...+70°C Lubcon Thermoplex 2TML

-40 °C...+80 °C Kliiber Asonic GHY 72

Sonderfette fiir Getriebewilzlager

Tieftemperaturoéle, kriti-
sches Anlaufverhalten

Lo -40°C...+80°C Kliiber Asonic GHY 72
bei tiefen Temperaturen
beachten
Bio-Ol (Schmierstoff fiir
Forst-, Land- und Was- -40°C...+50°C Fuchs Plantogel 01205

serwirtschaft

Hinweis!

Walzlager vor einer Neubefettung reinigen!
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Wartung

Reparatur
Kondenswasser ablassen

Folgende Fettmengen werden benétigt:

+ Bei schnell laufenden Lagern (Getriebe antriebsseitig): ca. ein Drittel der
Hohlrdume zwischen den Walzkorper mit Fett fillen.

+ Beilangsam laufenden Lagern (im Getriebe und Getriebe-abtriebsseitig): ca. zwei
Drittel der Hohlrdume zwischen den Walzlagern mit Fett fiillen.

7.3.6 Kondenswasser ablassen

Entsprechend der bestellten Einbaulage befinden sich die Kondenswasserbohrungen
immer auf der Unterseite des Motors!

e Zum Ablassen von Kondenswasser
— muss der Motor spannungsfrei geschaltet sein;
— miissen die Stopfen (Schrauben) entfernt werden.

Stop!

Zur Wiederherstellung der Schutzart, missen die Stopfen (Schrauben)
anschlieend wieder montiert werden. Sofern die Bohrungen nicht
wieder verschlossen werden, reduziert sich die IP-Schutzart des Motors.
Bei waagerechter Motorwelle auf IP23 und bei senkrechter Motorwelle
auf IP20.

~

Abb. 13 Motor mit Kondenswasserbohrungen

[a]  Kondenswasserbohrungen

7.4 Reparatur

«  Wirempfehlen, alle Reparaturen vom Lenze-Service durchfiihren zu lassen.
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8 Fehlersuche und Stérungsbeseitigung

Wenn beim Betrieb des Antriebssystems Stérungen auftreten, liberpriifen Sie bitte
mogliche Fehlerursachen anhand der folgenden Tabelle. Lasst sich die Stérung nicht
durch eine der aufgefiihrten MaBnahmen beheben, verstandigen Sie bitte den Lenze-

Kundendienst.

Fehler

Mégliche Ursache

Behebung

Antrieb lauft nicht

Motor lauft, Getriebe lauft
nicht

Ungewohnliche Laufgerau-
sche

Uberhéhte Temperatur

Vibrationen, Gerausche

Schrumpfscheibenverbin-
dung rutscht durch

Ol tritt aus

Spannungsversorgung unterbrochen

Falscher elektrischer Anschluss

Zu hohe Last

Verbindungselemente fehlen oder sind de-

fekt
Getriebe ist defekt

Kupplung ausgekuppelt
Uberlastung

Schaden im Getriebe oder Motor

Uberlastung

Mangelnde Warmeabfuhr
Schmiermittelmangel

Lockere Befestigungselemente

+ Korrektes Schrauben-Anzugsmoment

wurde nicht erreicht

— es wurden nicht geniligend Umlaufe
gemacht, so dass nicht alle Schrauben

richtig angezogen sind.

» Maschinenwelle und Hohlwellenboh-
rung nicht ausreichend entfettet
 Falsche Bauteilabmessungen

— Passungen, Rauhigkeiten

»  Werkstoff der Maschinenwelle mit zu

geringer Streckgrenze

— Re > 300 N/mm?2 erforderlich

» Zugeringe Reibwerte

— Reibungskoeffizienten p>0.15 erfor-

derlich

» Eswurde die Schrumpfscheibe selbst
entfettet, so dass die Schrauben und die
Kegel trocken sind. Durch falsche Reib-
werte lasst sich die Schrumpfscheibe

nicht korrekt anziehen.

Falscher Olstand fiir die eingesetzte

Einbaulage

Anfanglich geringfligige Leckage am Wel-

lendichtring

Uberdruck wegen fehlender Entliiftung

Uberdruck wegen verschmutzter Entlif-

tung
Wellendichtringe verschlissen

Anschluss Uberpriifen
Ubereinstimmung Typen-
schild-Spannungsversorgung
uberpriifen

Last verringern

Zuordnung Antrieb-Ma-
schine lberpriifen

Anbau liberpriifen

Lenze-Kundendienst benach-
richtigen

Kupplung einkuppeln

Last verringern

Zuordnung Antrieb-Ma-
schine Uberpriifen
Lenze-Kundendienst benach-
richtigen

Last verringern

Zuordnung Antrieb-Ma-
schine uiberpriifen
Kiihlluftzufuhr verbessern
Getriebe / Motor reinigen
Schmiermittel nach Vor-
schrift auffiillen
Befestigungselemente fest-
ziehen

Vorgaben beziiglich Mon-
tage, Abmessungen und
Werkstoff einhalten

Einbaulage (s. Typenschild)
und Olstand tberpriifen
Optimale Abdichtungsbedin-
gungen entstehen erst nach
der Einlaufphase

Entliftung entsprechend der
Einbaulage montieren

Entliftung reinigen

Wellendichtringe wechseln,
Zustand der Wellenlauffla-

che priifen, ggf. Instandset-
zen
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Fehlersuche und Stérungsbeseitigung

8

beentliiftung

Einbaulage und/oder Entliiftungsposition
falsch

Fehler Mégliche Ursache Behebung
Deckel- / Flanschschrauben lose Befestigungsschrauben auf
festen Sitz kontrollieren. Ge-
triebe weiter beobachten
Olaustritt an der Getrie- Falscher Olstand fiir die eingesetzte Einbaulage (s. Typenschild)

Olstand iiberpriifen 11 49
Position Entliiftung priifen
o 43

Olausgleichsbehilter einset-
zen
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